Opis TECHNICZNY

branza drogowa
Tytut opracowania: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 470 Koscielec-Kalisz w granicach istniejacego pasa
drogowego polegajgca na budowie chodnika na odcinku od m. Plewnia do m. Morawin.

Przedmiotem opracowania jest budowa chodnika w pasie drogi wojewddzkiej nr 470 Koscielec-Kalisz od
miejscowosci Plewnia do miejscowosci Morawin po stronie prawej od km 42+175 do km 45+313,36
(odcinek o dtugosci 3138,36 m) .
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Gminy Cekéw Kolonia, powiat Kalisz woj. wielkopolskie.
1. Zakres opracowania
1.2.Stan istniejacy.
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Cekdw Kolonia w pasie drogi wojewddzkiej nr 470
Koscielec-Kalisz na odcinku 42+175 do km 45+313,36. Klasa drogi G, kategoria ruchu KR4.
Szerokos$¢ nawierzchni jezdni na odcinku objetym opracowaniem 7,00 m.
Obustronne pobocza o szerokosci 1,50m, obustronne rowy przydrozne.
Lokalizacja zatok autobusowych :
-w km 42+165 po stronie prawej
-w km 43+166,09 po stronie prawej
-w km 43+345 po stronie lewej
-w km 43+928 po stronie lewej
-w km 44+071,63 po stronie prawej
W ciggu odcinka zlokalizowane s3 przepusty drogowe:
- w km 42+364,44 przepust rurowy betonowy 2 x @ 100 cm + 1 x @ 125 cm.
- w km 42+898,18 przepust rurowy betonowy @ 100 cm.
- w km 44+758,97 przepust rurowy betonowy 2 x @ 100 cm.
Istniejgcy obszar zlokalizowany jest w terenie rowninnym. Trasa drogi wojewddzkiej na tym odcinku
przebiega w terenie z nieliczng rozproszong zabudowa.
Na w/w odcinku drogi wystepuje ruch drogowy o natezeniu 5926 poj./dobe. (Dane ze strony
internetowej WZDW — Generalny pomiar ruchu w 2015 r.)
Istniejgce odwodnienie —naturalne do rowéw przydroznych.
Rozdziat ruchu na samochodowy i pieszy staje sie niezbedny dla zachowania bezpieczenstwa tego ruchu.
Na odcinku zlokalizowane sg zjazdy indywidualne i publiczne o nawierzchni asfaltowej lub z destruktu
drogowego.
Lokalizacja skrzyzowan z drogami :
- w km 43+249 po stronie lewej droga gminna nr 674922P Szadek — Kuznica naw. asfaltowa
-w km 43+258,71 po stronie prawej droga powiatowa nr 4593P Szadek —Jankéw naw. asfaltowa
-w km 44+181,27 po stronie prawej droga gminna nr 674908P Szadek — Morawin naw. asfaltowa
- w km 44+677,29 po stronie prawej droga gminna nr 674909P Szadek Kolonia naw. asfaltowa
- w km 45+396 po stronie prawej droga powiatowa nr 4595P Morawin — Zelazkéw naw. asfaltowa
(rondo)
- w km 454396 po stronie prawej i lewej droga powiatowa nr 4594P Kozminek - Morawin — Goliszew
naw. asfaltowa (rondo)
W ciggu odcinka objetego projektem, nie wystepuje kolizja drzew z projektowang inwestycja.
1.2.0znaczenie geodezyjne dziatek objetych projektem :
Teren obejmuje dziatki o nr ewidencyjnym:
e 91/4 ark. 1 obreb 0010 Plewnia potozonej w miejscowosci Plewnia w gminie Cekéw-Kolonia,

91/10 ark. 1 obreb 0010 Plewnia potozonej w miejscowosci Plewnia w gminie Cekdw-Kolonia,

111/4 ark. 1 obreb 0018 Szadek potozonej w miejscowosci Szadek w gminie Cekdw-Kolonia,

173 ark.1 obreb 0018 Szadek potozonej w miejscowosci Szadek w gminie Cekéw-Kolonia,

125 ark.1 obreb 0009 Morawin potozonej w miejscowosci Morawin w gminie Cekéw-Kolonia,
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Projektowana budowa chodnika w cg. drogi wojewddzkiej nr 470 Koscielec-Kalisz zawiera sie
W granicach istniejgcego pasa drogowego.
1.3.Warunki gruntowo-wodne :
Opinia Geotechniczna ustalajgca warunki gruntowo-wodne dla projektowanej przebudowy drogi
wojewddzkiej nr 470 Koscielec-Kalisz w granicach istniejgcego pasa drogowego polegajaca na budowie
chodnika na odcinku od m. Plewnia do m. Morawin — kwiecier 2019r.
e Wykonane wiercenia  potwierdzity = wystepowanie  warunkéw  geologiczno-inzynierskich
umozliwiajgcych racjonalne wykonawstwo projektowanej inwestycji.
Decydujg o tym zadowalajgce wartosci parametrow geotechnicznych.
e Przeprowadzone wiercenia badawcze stwierdzity wystepowanie ustabilizowanego, swobodnego
zwierciadta wody gruntowej na nastepujgcych gtebokosciach:
- ptycej niz 1 m p.p.t. tylko w km 42+943 (odwiert w dnie suchego rowu),
- od km 44+000 do km 44+700 oraz od km 45+000 do km 45+300 zwierciadto wody wystepuje gtebiej
niz2 mp.p.t,,
- na pozostatym odcinku zwierciadto wody wystepuje w przedziale 2.0 - 1,0 m p.p.t.
Ze wzgledu na fakt. ze wiercenia przeprowadzono w okresie wczesnej wiosny, charakteryzujgcym
sie Srednimi i wysokimi stanami wdd gruntowych, przewiduje sie, ze w innych porach roku
zwierciadto wody gruntowej moze zalegad jedynie nieznacznie ptycej niz w dniu wiercen.
e Biorgc pod uwage rodzaj gruntu oraz warunki wodne, ustalono grupe nosnosci podtoza dla catego
badanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 470 od miejscowosci Plewnia do miejscowos$ci Morawin:
- odcinek od km 42+175 do km 43+400: Grupa no$nosci podtoza G 1.
- odcinek od km 43+400 do km 44+200: Grupa nos$nosci podtoza G 2.
- odcinek od km 44+200 do km 45+318,36 : Grupa nosnosci podioza G 1
Urzadzenia obce i utrudnienia :
- w pasie drogowym i poza pasem drogi wojewddzkiej wystepujq :
— Linie elektroenergetyczne linie kablowe napowietrzne i podziemne: uzgodnienie z Energa
Operator nr EOP-41MMD-001164-2019 z dn. 23.10.2019r.
— Kable telekomunikacyjne- uzgodnienie z Orange Polska TTISILU.JS.215-49703/19 z
31.10.2019r;
— Urzadzenia wodociggowe — Gmina Cekdw Kolonia
— Urzadzenia melioracyjne- Gmina Cekdw Kolonia
— Kanalizacja sanitarna- Gmina Cekdéw Kolonia
— Gaz gA80- uzgodniono PSGP0.ZMSZ.763/069.19 z 30.10.20109r.

2. Stan Projektowany.

2.1.Przedmiot opracowania.

Projekt obejmuje budowe chodnika wraz z wykonaniem regulacji geometrii oraz remontu nawierzchni
istniejgcych umocnionych zjazdéw, ponadto obejmuje wykonanie remontu istniejgcych dojs¢ do zatok
autobusowych polegajagcego na zmianie istniejgcej nawierzchni z kostki betonowej na nawierzchnie
asfaltowa. Projekt obejmuje réwniez regulacje nawierzchni z KB istniejgcego chodnika po stronie Li P w
obrebie ronda w m. Morawin i doj$¢ do zatok autobusowych.

Projekt obejmuje réwniez remont Scianki czotowej od strony wlotu przepustu zlokalizowanego w km
42+364,44; przedtuzenie przepustu w km 42+898,18; budowe $cianki czotowej przepustu w km 44+758,97.
Projektuje sie budowe chodnika na odcinku o dtugosci 3138,36 m. Szeroko$¢ projektowanego chodnika
2,00m.

Chodnik na odcinkach: od km 42+175 do km 42+345,97 ; od km 42+383,43 do km 42+881,02 ; od km
42+917,60 do km 434994 ; od km 44+165,67 do km 44+727,17 ; od km 44+790,77 do km 45+272,54 bedzie
zlokalizowany poza rowem w pasie drogi.

Chodnik na odcinkach : od km 42+361,02 do km 42+368,08 ; od km 43+994 do km 44+165,67 ; od km
44+747,97 do km 44+769,97 bedzie zlokalizowany w poblizu krawedzi jezdni DW 470.
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Odcinki chodnika : od km 42+345,97 do km 42+361,02 ; od km 42+368,08 do km 42+383,43 ; od km
44+727,17 do km 44+747,97 ; od km 44+769,97 do km 44+790,77 ; od km 45+272,54 do km 45+313,36 to
odcinki przejsciowe.

Odcinek od km 42+881,02 do km 424917,60 przebiega po skarpie nad przedtuzonym przepustem.

Chodnik bedzie zlokalizowany w pasie drogi wojewddzkiej nr 470.

Rozbidrki elementéw drogi:

Rozbidrki elementéw drogi:

1. Po stronie prawej DW 470:

— Rozbidrka scianek czotowych na przepustach zlokalizowanych w km 42+898,18 oraz 44+758,97 od strony
wlotow.

— Rozbidrka istniejgcych chodnikéw w obrebie dojsé do zatok autobusowych w km 42+165 i 44+071,63.

— Rozbidrki konstrukcji nawierzchni istniejgcych zjazdow.

— Rozbidrki przepustéw pod zjazdami w celu ich przetozenia.
2. Postronie lewej drogi na odcinkach :

- od km 43+255,07 do km 43+355,15

- od km 43+917,45 do km 44+186,81

projektowana jest zmiana konstrukcji nawierzchni istniejgcego chodnika w zwigzku z tym nalezy dokonac

rozebrania istniejgcej nawierzchni chodnika wykonanej z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm,

a oczyszczone kostki, utozy¢ na paletach i odwiez¢ do Obwodu Drogowego w Sompolnie.

3. Na odcinku od km 45+281,72 do km 45+512 po stronie lewej oraz od km 45+318,36 do km 45+595 po
stronie prawej zaprojektowano rozebranie istniejgcej nawierzchni chodnika wykonanej z betonowej
kostki brukowej gr. 8 cm, oczyszczenie betonowej kostki brukowej gr. 8 cm pozyskanej z rozbidrki
i przygotowanie do ponownego wbudowania.

2.2. Chodnik.

2.2.1. Projektuje sie wykonanie chodnika na dtugosci odcinka 3138,36 m. Szerokos$¢ projektowanego
chodnika 2,00m.

2.2.2. Chodnik na odcinkach: od km 42+175 do km 42+343,47 ; od km 42+396,1 do km 42+881,02 ; od km
42+917,60 do km 43+994 ; od km 44+165,67 do km 44+727,17 ; od km 44+790,77 do km 45+272,54
bedzie zlokalizowany poza rowem w pasie drogi.

2.2.3. Chodnik na odcinkach : od km 42+361,02 do km 42+368,08 ; od km 43+994 do km 44+165,67 ; od km
44+747,97 do km 44+769,97 bedzie zlokalizowany w poblizu krawedzi jezdni DW 470.

2.2.4. Odcinki chodnika : od km 42+343,47 do km 42+361,02 ; od km 42+368,08 do km 42+396,1 ; od km
44+727,17 do km 44+747,97 ; od km 44+769,97 do km 44+790,77 ; od km 45+272,54 do km
45+313,36 to odcinki przejsciowe.

2.2.5. Odcinek od km 42+881,02 do km 42+919,90 przebiega po skarpie nad przedtuzonym przepustem.

2.2.6. Na catym odcinku zaprojektowano konstrukcje nawierzchni chodnika:

- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC8S gr. 5,0cm

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa fr 0/31,5 gr. 10 cm

- wzmocnienie podifoza mieszankg zwigzang cementem o klasie wytrzymatosci Cispo i O
wytrzymatosci na Sciskanie Re2s=2,0 MPa (dla probek walcowych H/D=1,0) - grubos$¢ warstwy 15 cm.

- obramowanie z obu stron obrzezami betonowymi 8x30 uktadanymi na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. 3 cm i fawie betonowej C-8/10.

- spadek poprzeczny - 2%

2.2.7. Odcinek od km 42+343,47 do km 42+396,10
Nad przepustem od km 42+361,02 do km 42+368,08 zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni i
od km 42+343,47 do km 42+361,02 oraz od km 42+368,08 do km 42+396,11 zaprojektowano odcinki
przejsciowe chodnika od jezdni za réw przydrozny.
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2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

- obramowanie od strony jezdni kraweznikiem typu ciezkiego: 20x30 uktadanym na tawie betonowej
C-12/15; od strony zewnetrznej obramowanie stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30 uktadane na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm i tawie betonowej C-8/10;

- po stronie zewnetrznej chodnika (od krawedzi jezdni) zaprojektowano $ciek o szerokosci 0,50 m z
kostki kamiennej szarej 9/11 ktdrg nalezy utozy¢é na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5,0cm i
tawie z betonu kl. C-12/15; Spadek podtuzny scieku nalezy profilowac¢ w kierunku zaprojektowanego
scieku skarpowego w km 42+396,11.

Zaprojektowano wspdlng fawe dla kraweznika i scieku o grubosci 20,0cm.

- spadek chodnika 2% w kierunku $cieku;

- nad przepustem w km 42+364,44 — od strony zewnetrznej chodnika (skarpy) nalezy ustawi¢ bariery
ochronne typ U-11a na dtugosci 27,0m. ( od km 42+350,94 do km 42+377,94).

Na odcinkach od km 42+343,47 do km 42+361,02 oraz od km 42+368,08 do km 42+396,11 dla
umozliwienia wykonania odcinkéw przejsciowych chodnika od jezdni za réw przydrozny,
zaprojektowano w ciggu rowu przydroznego przepusty z rur PEHD @ 50 cm uktadane na fawie
zwirowej o gr. w-wy 20,0 cm. Dtugo$é przepustow : 16,50 m + 25,50 m. Rzedna posadowienia
przepustu w linii rowu wg przekroju podtuznego.

Odcinek od km 42+881,02 do km 42+919,90 strona prawa drogi.

W celu odprowadzenia wéd opadowych z powierzchni chodnika majacego swdj bieg nad odcinkiem
krytego rowu od km 42+881,02 do km 42+919,90 strona prawa drogi zaprojektowano na krawedzi
chodnika sciek korytkowy 25x8x33 utozony na tawie betonowej z betonu klasy C-12/15 gr. 30 cm. Na
zakonczeniu scieku korytkowego w km 42+860,45 i w km 42+919,90 zaprojektowano profilowany
Sciek skarpowy szer.0,60m z kostki kamiennej 13/15 wtopionej w beton klasy C12/15 o gr. w-wy 15
cm.

Odcinek od km 43+145,44 do km 43+182,60 strona prawa drogi

W celu odprowadzenia wdéd opadowych z powierzchni chodnika majgcego swoéj bieg za zatoka
autobusowa na odcinku od km 43+145,44 do km 43+182,60 po stronie prawej zaprojektowano sciek
na krawedzi chodnika o szerokosci 0,20 z kostki betonowej gr. 8 cm uktadanej na w-wie podsypki
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z betonu klasy C-12/15 gr. 20 cm.

Studzienke wpustowg zlokalizowano w km 43+145,44 z odprowadzeniem sptywajgcej wody do rowu
przydroznego przykanalikiem — rura pcv DN 150.

Wylot przykanalika nalezy obrukowac kostka kamienng 9/11 osadzong na tawie betonowej z betonu
C-8/10gr. 10 cm.

Odcinek od km 43+994 do km 44+165,67 strona prawa drogi.

Od km 43+994 do km 44+038,71 zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni.

Obramowanie od strony jezdni zaprojektowano kraweznikiem typu ciezkiego: 20x30 uktadanym na
tawie betonowej C-12/15; od strony zewnetrznej obramowanie stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe
8x30 uktadane na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm i tawie betonowej C-8/10;

Po stronie zewnetrznej chodnika (od krawedzi jezdni) od km 43+976,71 do km 44+038,71
zaprojektowano Sciek o szerokosci 0,50 m z kostki kamiennej szarej 13/15 ktérg nalezy utozy¢ na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5,0cm i tawie z betonu kl. C-12/15. Spadek podtuzny scieku
nalezy profilowaé w kierunku zaprojektowanego $cieku skarpowego w km 43+976,41.
Zaprojektowano wspdlng fawe dla kraweznika i scieku o grubosci 20,0cm.

- spadek chodnika 2% w kierunku $cieku,

Od km 44+095,31 do km 44+166,24 :

- zaprojektowano obramowanie od strony jezdni kraweznikiem typu ciezkiego 20x30 uktadanym na
tawie betonowej C-12/15.

- miedzy kraweznikiem i krawedzig jezdni zaprojektowano Sciek o szerokosci 0,50 m z kostki
kamiennej szarej 9/11 ktdrg nalezy utozyé na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3,0cm i tawie z
betonu kl. C-12/15.
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2.2.11.

- chodnik zaprojektowano w odlegtosci 1,00 m od kraweznika , pozostawiajac miedzy chodnikiem i
kraweznikiem pas zieleni. Obramowanie chodnika stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30 uktadane
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm i tawie betonowej C-8/10;

W km 44+145,00 i 44+165,67 w linii scieku zaprojektowano wpusty w celu odprowadzenia wadd
powierzchniowych. Dodatkowo zaprojektowano wpust zeliwny nad studnig rewizyjng w km
44+170,82. Szczegdty wykonania odwodnienia pokazano na rysunku nr 3.

Odcinek od km 44+727,17 do km 44+790,77.

Nad przepustem od km 44+747,97 do km 44+769,97 zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni i
od km 44+727,17 do km 44+747,97 oraz od km 44+769,97 do km 44+790,77 zaprojektowano odcinki
przejsciowe chodnika od jezdni za réw przydrozny.

- obramowanie od strony jezdni kraweznikiem typu ciezkiego: 20x30 uktadanym na tawie betonowej
C-12/15; od strony zewnetrznej obramowanie stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30 uktadane na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3 cm i tawie betonowej C-8/10;

- po stronie zewnetrznej chodnika (od krawedzi jezdni) zaprojektowano $ciek o szerokosci 0,50 m z
kostki kamiennej szarej 13/15 ktdrg nalezy utozy¢ na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3,0cm i
tawie z betonu kl. C-12/15; Spadek podtuzny $cieku nalezy profilowaé w kierunku zaprojektowanych
studzienek wpustowych zlokalizowanych w $cieku w km 44+755,97 oraz 44+761,97 z ktorych woda
odprowadzana jest za posrednictwem przykanalikéw wykonanych z rur pcv fi 200 cm do rowu
przydroznego. Wyloty przykanalikdéw nalezy obrukowa¢ kostkg kamienng 9/11 osadzong na tawie
betonowej z betonu C-8/10 gr. 10 cm.

Zaprojektowano wspdlng fawe dla kraweznika i scieku o grubosci 20,0cm.

- spadek chodnika 2% w kierunku $cieku;

- nad przepustem w km 44+758,97 — od strony zewnetrznej chodnika (skarpy) nalezy ustawic bariery
ochronne typ U-11a na dtugosci 54,00 m. ( od km 44+734,32 do km 44+788,32 ).

Na odcinkach od km 44+727 do km 44+755,90 oraz od km 44+763 do km 44+792 dla umozliwienia
wykonania odcinkdw przejsciowych chodnika od jezdni za réw przydrozny, zaprojektowano w ciggu
rowu przydroznego przepusty z rur PEHD @ 50 cm uktadane na tawie zwirowej o gr. w-wy 20,0 cm.
Dtugosé przepustow : 28,90 m + 29,00 m. Rzedna posadowienia przepustu w linii rowu wg przekroju
podtuznego.

2.2.12. Na odcinkach od km 43+121 do km 43+142 ; od km 43+185,94 do km 43+206,06 ; od km 43+267 do

2.2.13.

2.2.14.

km 434285 ; od km 44+185 do km 44+193 ; od km 44+665 do km 44+673 oraz od km 44+687 do km

44+707 na skarpie rowu od strony chodnika majacej pochylenie 1:1 projektowane jest umocnienie

ptytami azurowymi 40x60x8 cm.

Po stronie lewej drogi na odcinkach :

- od km 43+255,07 do km 43+355,15

-od km 43+917,45 do km 44+186,81

projektowane jest:

e rozebranie istniejgcej nawierzchni chodnika wykonanej z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm,

e oczyszczenie kostki, utozenie na paletach i odwéz do Obwodu Drogowego w Sompolnie,

e rozebranie istniejgcych obrzezy, oczyszczenie i powtdrne wbudowanie na fawie betonowej z betonu
klasy C12/15,

e wykonanie koryta o gtebokosci 30 cm pod nowg nawierzchnie chodnika,

e wykonanie warstwy wzmacniajgcej z mieszanki zwigzanej cementem o klasie Cy5/208r. w-wy 15 cm,

e wykonanie podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywa 0/31,5 gr. w-wy 10 cm,

e wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC8S gr. w-wy 5 cm.

Na odcinku od km 45+281,72 do km 454512 po stronie lewej oraz od km 45+318,36 do km 45+595 po

stronie prawej zaprojektowano:

e rozebranie istniejgcej nawierzchni chodnika wykonanej z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm,

e oczyszczenie betonowej kostki brukowej gr. 8 cm pozyskanej z rozbidrki i przygotowanie do
ponownego wbudowania,
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2.3.

2.3.1.
2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.
2.3.7.

e regulacje istniejgcych obrzezy betonowych,
e utozenie betonowej kostki brukowej gr. 8 cm pozyskanej z rozbiérki na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. w-wy 3-5 cm,
Zjazdy.
Na odcinku objetym opracowaniem zlokalizowane s3 zjazdy indywidualne, publiczne.
Nawierzchnie zjazdéw wymagajg regulacji i remontu.
Projektuje sie przetozenie przepustéow pod zjazdami w km : 42+213; 42+250,36; 42+533,49; 42+624,69;
42+669,64; 42+724,28; 43+292,61; 43+354,15; 43+681,81; 43+947,50; 44+206,43. Rzedna
posadowienia przektadanych rur podano na przekroju podtuznym.
W km 43+906,57 zaprojektowano poszerzenie zjazdu do dziatki nr 108/1, ktéry umozliwi réwniez
dojazd do przepompowni gminnej . Przebudowa przepustu wigzaé sie bedzie z utozeniem rur PEHD @
50 cm o dtugosci 12,00 m. Szeroko$¢ jezdni 7,0m z wyokragleniem tukami o R=5,00m. Pobocza
szerokosci 1,0m.
W km 42+213; 42+250,36; 42+388,29; 42+533,49; 42+624,69; 42+669,64; 42+724,28; 42+793,09;
42+938,67; 43+292,61; 43+354,15; 43+414,53; 43+681,81; 43+947,50; 44+114,14; 44+206,43;
45+014,84 zaprojektowano zjazdy o szerokosci jezdni 5,0m z wyokragleniem tukami o R=5,00m.
Pobocza szerokosci 1,0m. Wloty/wyloty przepustédw umocnié¢ kostkg kamienna 9/11 wtopiong w beton
klasy C-8/10 gr. 15,0cm.
W km 45+275,07 zaprojektowano zjazd o szerokosci jezdni 5,50 m. Zjazd zakornczony jest skosami 1:1
(1,50m x 1,50m).
Zaprojektowano nast. konstrukcje nawierzchni zjazdow:
- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego KR-1 (AC8S) -gr. 5,0cm,
skropienie warstw konstr. emulsjg asfalt. 0,2kg/m2
- W-wa wigzaca z betonu asfaltowego KR-1 (AC11W)- gr. 3,0cm,
skropienie warstw konstr. emulsja asfalt. 0,6kg/m2
- podbudowa z niezwigzanej spoiwem mieszanki kruszywa o zawartosci ziaren przekruszonych lub
tamanych -fr 0/31,5 gr. w-wy 20 cm.
Istniejgce przepusty pod zjazdami w km : 42+793,09; 42+938,67; 45+014,84 nalezy oczysci¢, odmulié.
W km 42+388,29; 43+983,51 oraz 43+989,56 zaprojektowano rozbidrke istniejgcych pod zjazdami rur
PEHD srednicy 50 cm.

2.4. Skrzyzowania z droga powiatowgq oraz drogami gminnymi

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.44.

W km 43+258,31 zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 4593P. Projektuje sie
przetozenie istniejgcego przepustu pod drogg powiatowa. Rzedng posadowienia przektadanych rur
PEHD srednicy 50 cm podano na przekroju podtuznym. Dtugos¢ przektadanego przepustu wynosi 12,20
m. Rury uktadac¢ na tawie zwirowej gr. 20,0cm. Wlot/wylot umocni¢ kostkg kamienna 9/11 osadzong w
betonie C-8/10 gr. 15 cm.
W km 44+181,27 zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogg gminng nr 674908P.
Projektuje sie rozebranie istniejgcego przepustu pod drogg gminng z rur PEHD @ 50 cm dtf. 12,30 m.
Projektuje sie utozenie nowego przepustu pod drogg gminng z rur PP SN 8 @ 50 cm dt. 12,30 m. Wylot
tego przepustu projektuje sie umocni¢ kostkg kamienna 9/11 osadzong w betonie C-8/10 gr. w-wy
15cm. Na wlocie przepustu w km 44+170,82 projektowana jest studnia rewizyjna PP 500/400 z
wpustem zeliwnym .
W km 44+677,29 zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogg gminng nr 674909P.
Projektuje sie przetozenie istniejgcego przepustu pod drogg gminng. Rzedng posadowienia
przektadanych rur PEHD srednicy 50 cm podano na przekroju podtuznym. Diugosé przektadanego
przepustu wynosi 22,00 m. Rury uktadaé¢ na tawie zwirowej gr. 20,0cm. Wlot/wylot umocnié¢ kostka
kamienna 9/11 osadzong w betonie C-8/10 gr. 10 cm. Gemetria zjazdu do regulacji (poszerzenia).

Po ufozeniu i zasypaniu rur projektuje sie remont nawierzchni na skrzyzowaniach w miejscu
wykonanych przekopdéw w granicach pasa drogi wojewddzkiej.
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Projektowana konstrukcja odtwarzanej nawierzchni:

- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego KR-1 (AC11S) -gr. 4,0cm, (cata powierzchnia dojazdu)

- W-wa wigzaca z betonu asfaltowego KR-1 (AC11W)- gr. 5,0cm,

- podbudowa z niezwigzanej spoiwem mieszanki kruszywa o zawartosci ziaren przekruszonych lub
tamanych -fr 0/31,5 gr. w-wy 20 cm.

- wzmocnienie podtoza mieszankg zwigzang cementem o klasie wytrzymatosci Ci 52,0 i 0 wytrzymatosci
na sciskanie Re8=2,0 MPa (dla prébek walcowych H/D=1,0) - grubo$¢ warstwy 15 cm.

2.5. Zatoki autobusowe

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

W km 42+165 po stronie prawej ; w km 43+166,09 po stronie prawej ; w km 43+345 po stronie lewej;
w km 43+928 po stronie lewej ; w km 44+071,63 po stronie prawej zlokalizowane sg zatoki
autobusowe.
Zatoka w km 43+166,09 strona prawa
Ze wzgledu na zbyt matg szerokos¢ pasa drogi w tym miejscu, w celu rozdzielenia biegu chodnika od
peronu zatoki zaprojektowano wykonanie murkéw oporowych.
Murki oporowe, zelbetowe prefabrykowane nalezy zamontowac na catej dtugosci peronu zatoki t.j.
23,0m oraz wzdtuz zaprojektowanej rampy- 7,0m.
Rampa stuzy do potgczenia ruchu pieszych — chodnik /peron zatoki autobusowe;.
Wymiary murkdw oporowych wg. rys. nr 4.
Od strony zewnetrznej peronu zatoki (wzdtuz murkéw oporowych) -na dtugosci peronu i rampy-
nalezy zamontowac porecze ochronne typu U-11a stalowe. (12m + 14 m)
Zatoka w km 44+071,63 strona prawa
Chodnik zaprojektowano na nasypie zatoki autobusowej. Ze wzgledu na zbyt matg szerokos$¢ pasa
drogi i brak mozliwosci wykonania skarp nasypu, na dtugosci peronu oraz skosu najazdowego zatoki
autobusowej zaprojektowano wykonanie murkéw oporowych o tacznej dtugosci 40 m.
Przed i za zatoka autobusowg projektowany kraweznik zlokalizowany jest 0,50 m od krawedzi jezdni.
Powoduje to koniecznos¢ rozebrania istniejgcego kraweznika na skosach najazdowym i wyjazdowym i
ustawienia ponownie z nowg lokalizacjg pokazang na rys nr 5.
Wzdtuz murkéw oporowych oraz na dtugosci 5 m przy skarpie nasypu wzdtuz skosu wyjazdowego
nalezy zamontowac porecze ochronne typu U-11a stalowe. (31 m + 4m+ 10 m ).

Na odcinku poczatkowym- zejscie z zatoki autobusowej- od km 42+175,00 do 42+190,00 ze wzgledu na
réznice niwelety terenu zaprojektowano wykonanie na df. 15,0 m scianki oporowe typu L.
Od strony zewnetrznej chodnika, na dtugosci Scianek nalezy zamontowa¢ porecze ochronne U-12b
bedace kontynuacjg juz istniejgcych poreczy ochronnych ustawionych na zatoce autobusowe; .

2.6. Odwodnienie.

2.6.1.

2.6.2.

Woda z chodnika i % szerokosci nawierzchni zostanie odprowadzona do projektowanych lub
istniejgcych rowow przydroznych.

Na odcinkach :

-od km 42+189,12 do km 42+275,63

-od km 42+324,44 do km 42+881,02

- od km 43+354,15 do km 43+414,53

- od km 43+880,78 do km 43+973,00

- od km 44+183,60 do km 44+308,04

- od km 44+605,18 do km 44+717,52

projektuje sie regulacje istniejgcych rowdéw przydroznych i wykonanie na nowo. Odprowadzenie wody

z wykonanych rowéw zaprojektowano poprzez nadanie niwelecie rowéw odpowiednich spadkéow

podtuznych.

Uksztattowanie spadkéw podtuznych rowu nalezy wykonaé zgodnie z profilami podtuznymi rys.

nr2.1.;2.2.i2.3.
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2.7. Przepusty.

2.7.1. Przepust w km 42+364,44
W km 42+364,44 zlokalizowany jest przepust rurowy trzyotworowy 2 @ 100 cm + 1 @ 125 cm ze
$cianka czotowg betonowa. Lokalizacja chodnika nie powoduje koniecznosci przedtuzenia istniejgcego
obiektu, zachodzi jedynie potrzeba podwyzszenie $cianki czotowej przepustu z jednoczesnym
wykonaniem remontu $cianki.
Zaprojektowano nadbudowanie Scianki czotowej betonem klasy C25/30, podwyzszajgc Scianke o 37
cm.
Szczegdt wykonania zbrojenia nadbudowy s$cianki pokazano na rysunku nr 6.
W trakcie podwyzszania scianki nalezy wbetonowa¢ balustrade U-11a.
Projekt remontu Scianki czotowej oraz skrzydetek przewiduje:
- piaskowanie betonu,
- skucie luznego skorodowanego betonu,
- naprawe betonu systemem PCC,
- zabezpieczenie powierzchni betonu poprzez impregnacje.

2.7.2. Przepust w km 42+898,18
W km 42+898,18 zlokalizowany jest przepust rurowy @ 100 cm ze $ciankg czotowg betonowa.
Lokalizacja chodnika powoduje, ze zachodzi potrzeba wykonania przedtuzenia istniejgcego obiektu.
Zaprojektowano wykonanie studni potgczeniowej murowanej z bloczkéw betonowych M-4/M-6 o
wym. 2,46x2,04m przykrytej ptyta pokrywowsa zelbetows.
Dno studni stanowi¢ bedzie ptyta fundamentowa zelbetowa C25/30 wykonywana ,,na mokro” gr. ptyty
25 cm. Pod ptytg wykonac¢ podsypke piaskowa gr. 17 cm.
Na studnie zaprojektowano ptyte pokrywowa na studzienng zelbetowg C25/30.
Na wyijsciu ze studni potaczeniowe] zaprojektowano utozenie rury PEHD @ 100 cm dtugosci 3,20 m.
Rure nalezy utozy¢ na tawie z kruszywa (zwir, mieszanki zwirowo-piaskowe, pospétka, kruszywo
tamane, kliniec) frakcji 0/32 — gr warstwy 30 cm.
Po tawag z kruszywa nalezy utozy¢ warstwe piasku gr 15 cm na geowtdkninie separacyjno-
wzmacniajgce;j.
Pod wylotem rury nalezy wykona¢ tawe fundamentowg o wymiarach 0,65 x 0,30 x 1,40 m z betonu
klasy C12/15.
Rure na wylocie przycig¢ zgodnie z projektowanym pochyleniem skarpy t.j. 1:1,5. Skarpe umocnic¢
kostkg kamienng 9/11 osadzong w betonie klasy C8/10 gr. w-wy 15 cm.
Do studni zaprojektowano réwniez wiagczenie doptywu wody z rowdw przydroznych. Witgczenie
doptywéw wykona¢ poprzez rury PEHD @ 500 mm. Na wlotach zaprojektowano wykonanie
betonowych osadnikéw. Wloty umocnié kostkg kamienng 9/11 osadzong w betonie C-8/10 gr. 15 cm.
Szczegdty pokazano na rysunku nr 7.

2.7.3. Przepust w km 44+758,14
W km 44+758,18 zlokalizowany jest przepust rurowy dwuotworowy 2 @ 100 cm ze $ciankg czotowa
betonowg typowa, ktdrg nalezy rozebrad.
Lokalizacja przebiegu projektowanego chodnika powoduje, ze zachodzi potrzeba wykonania na mokro
nowej zelbetonowej $cianki czotowej dla istniejgcego obiektu z betonu C25/30, ktdra bedzie stanowita
jednoczesnie Scianke oporowg dla projektowanego chodnika.
Szczegdt wykonania Scianek czotowych wraz ze skrzydetkami i ptytg denng pokazano na rysunkach nr 8
i9.

2.8. Oznakowanie pionowe i poziome chodnika.

2.8.1. Oznakowanie chodnika objeto projektem docelowej statej organizacji ruchu drogowego.

2.8.2. Oznakowanie nalezy wprowadzi¢ na podstawie zatwierdzonego projektu organizacji ruchu drogowego
z zachowaniem wymaganych w projekcie zgtoszen i odbiorow oznakowania.
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2.9. Roboty towarzyszace, uwagi koncowe

2.10.1. Nasypy wykonywadé z gruntéw podatnych- mieszaniny piasku srednioziarnistego, zwiru, pospotki.

2.11.2. Korony nasypéw, skarpy nalezy zahumusowac w-wa gr. 10,0 cm i obsia¢ trawa.

2.12.3 Wszelkie prace objete niniejszym projektem wykona¢ nalezy zgodnie z obowigzujagcymi normami i
przepisami bhp i przepisami porzgdkowymi przy pracach w obrebie drég publicznych. Wszelkie
zmiany w stosunku do projektu winny by¢ uzgodnione z projektantem i Inwestorem oraz naniesione
na odpowiednich rysunkach lub planach.
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